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““可能成为全球航运业转折点可能成为全球航运业转折点””

20252025年年1111月月2525日日，，船只通过苏伊士运河船只通过苏伊士运河。。 （（视觉中国视觉中国））

接受 《环球
时报》 记者采访
的专家认为，红

海 航 线 虽 短 期 趋
稳，但全面恢复仍面

临多重不确定性。刘中民认为多重地缘
政治变量仍需重点关注。首要因素是也
门局势与巴以冲突的联动影响。唯有也
门实现国内和解、巴以冲突得到有效管
控，才能从根本上消除胡塞武装借巴以
问题干扰红海安全的隐患。其次，红海
地区复杂的地缘政治博弈持续发酵。沙
特与阿联酋因支持也门不同势力存在明
显分歧，区域大国博弈加剧了局势不确
定性；以色列公开支持索马里兰独立，
试图借此向红海地区渗透，甚至计划将
其打造为针对胡塞武装的基地，这一举
措引发恶劣影响，进一步搅乱红海两岸
安全格局。最后，美国中东政策的不确定
性也是重要变量。刘中民强调，国际社会
能否构建更具合法性、可持续性的多边红
海安全治理机制，是决定航线能否全面、

稳定恢复的关键所在。
李伟建也表示，红海

航线面临的潜在风险并未
完全消除。首要风险来自
加沙问题的后续解决进
程，美国提出组建委员会
共同管理加沙的方案仍处
于筹备阶段，以色列对此
明确表达不满，巴勒斯坦
方面也未明确认同，各方
分歧尚未弥合。一旦以色

列再度在加沙采取大规模军事行动，红
海航运安全将再次受到冲击。其次，伊
以关系的潜在变数也不容忽视。

李伟建认为，胡塞武装的行动逻辑
与地区局势深度绑定，其此前已明确表
态，只要以色列停止在加沙的大规模军
事行动，便会停止骚扰红海商船。当前
局势下，胡塞武装若贸然重启对红海商
船的打击，将面临国际社会的广泛压
力，这使其短期内保持克制的可能性较
大。综合来看，红海航线短期内有望逐
步恢复，但中东地区地缘政治的复杂性
决定了安全风险始终存在，航线全面、
稳定复苏仍需观察地区局势的后续走向。

中国国际问题研究院助理研究员李
子昕告诉《环球时报》记者，马士基此
举说明了红海航线的难以替代性，也彰
显了“关键通道”在当前地缘政治博弈
中的极端重要地位。马士基的确发出了
强烈信号，但这种信号必须要有国际力
量的共同加持才可持续，例如需要各国
在红海、亚丁湾的通力合作，需要国际
社会在应对也门危机时展现出更强的参
与全球治理的意愿，要避免在地区进一
步采取军事行动刺激相关军政组织做出
非理性行为。否则，目前脆弱的复航还
是存在中断的可能。

李子昕表示，加沙局势是本轮红海
危机的一个主要引爆因素，当前加沙局
势虽然暂时平息，但任何新的冲突升级
都可能在红海出现定向外溢，再度恶化
航运环境。他强调，“地缘政治持续稳定
才是全面复航的根本前提”。▲

《全球贸易杂志》 称，马
士基逐渐恢复在红海

及苏伊士运河的有限运营，这
标志着该公司在避开该航线两年之后，
做出重大转变。这家丹麦航运巨头表
示，其一项服务将从 1月 26日起重新启
用苏伊士运河，首航船舶将从阿曼的萨
拉拉港出发。此举表明，马士基对地区
局势趋于稳定日益抱有信心。

自2023年年底以来，受以色列袭击
加沙以及也门胡塞武装为声援加沙巴勒
斯坦人而在红海对船只发动袭击等事件
影响，苏伊士运河航运遭到严重干扰。
大多数主要航运公司为避开红海，纷纷
绕行好望角，导致全球供应链运输时间
延长、成本上升。袭击发生前，苏伊士运
河承担着全球约10%的海运贸易量，是欧
亚之间最重要的航运通道。若更多船舶
重返该航线，有望缓解当前运费压力。

马士基表示，率先恢复通行的是其
MECL航线，该航线连接中东、印度与
美国东海岸。该公司强调，这一决定属
于“分阶段、谨慎推进”的策略，并重
申安全仍是其首要考量。马士基称，使
用苏伊士运河可将运输时间缩短最多一

周，从而提升运输可靠性并为客户降低
成本。本月早些时候，该公司一艘船舶
成功试航该航线，此举发生在加沙停火
协议生效后。行业分析人士认为，这一
举动意义重大。马士基一直是各大航运
公司中最谨慎的一家，因此此次行动可
能成为全球航运业的一个转折点。

“海事新闻”网站称，马士基此举标
志着全球航运业迎来了一个历史性时
刻。在经历了长达两年的红海危机后，
各大航运公司纷纷发出谨慎复工的信
号。马士基的回归紧随全球第三大集装
箱航运公司达飞海运集团之后。达飞已
恢复其印巴-美东航线在苏伊士运河的
常规通行。

《全球贸易杂志》 称，尽管安全
担忧依然存在，但
许 多 托 运 人
迫 切 希

望获得更快的运输速度和更可预测的船
期。马士基强调，恢复通行将是“渐进
且可逆的”，该公司表示已制定应急预
案，若安全局势再度恶化，将立即重新
调整航线。

上海外国语大学中东研究所教授刘
中民对《环球时报》记者表示，马士基
恢复红海航运，本质上是对该区域安全
状况的信心在一定程度上得到恢复的体
现。尽管红海地区仍存在诸多安全隐
患，但相较于2023年新一轮巴以冲突爆
发以来，当前红海安全形势已出现较为
明显的改善。在刘中民看来，红海航线
的逐步恢复对改善国际海洋通道安全、
保障全球供应链稳定具有重要现实意义。

上海国际问题研究院研究
员李伟建对 《环球时报》

记者表示，马士基作为
行业内对红海局势

最为谨慎的航
运 巨 头 之

一，重启

航线具有较强的示范效应。短
期内若其航行顺利，未遭遇安
全波动，风险预期持续降低，

预计将有更多航运企业跟进恢复红海航
线，推动航线逐步回归常态。目前全球
货运代理与货主正密切关注马士基的航
行成效，中小航运企业则处于观望状
态，整体行业呈现“巨头引领、中小跟
随”的潜在恢复态势。

埃及方面对苏伊士运河的前景表现
出乐观态度。据《今日埃及》报道，苏
伊士运河管理局主席拉比耶表示，2025
年下半年超大型集装箱船的逐步回归释
放出积极信号，表明随着红海地区局势
趋于稳定，运河航运有望实现更广泛的
复苏。他表示，随着部分航运公司在年
底前恢复至正常通航水平，苏伊士运河
收入有望在 2026年下半年进一步回升。

《今日埃及》称，运河航运的恢复将对埃
及经济产生重大影响，因为该国相当一
部分外汇收入依赖苏伊士运河。此前，
航运公司避开红海导致苏伊士运河收入
下降。2024年苏伊士运河的收入约为40
亿美元，较 2023年创纪录的 102.5亿美
元大幅下滑。

波兰“运输信息”网站提
到，马士基尚未宣布任何额外的
红海航行计划，其他航运公司同
样持类似谨慎态度，达飞海运集
团也未暗示其整体战略将发生重
大转变。这些企业的行为目前

“仍属谨慎尝试，而非有组织的系
统性重返”。

“贸易流已适应现状，并不急
于回归。”“运输信息”网站称，
全球集装箱贸易基本已适应了无
红海通行的运营模式。目前，大
多数亚欧及亚洲—地中海航线仍
继续绕行好望角。最初作为应急
措施的绕行，如今已被纳入网络
规划之中。船期安排、挂靠港顺
序、设备调配以及联盟结构均已
调整以适应更长的航线。因此，
当前海运系统已形成一定程度的
运营惯性。即便安全局势迅速改
善，要逆转当前调整，仍需足够
时间、系统协调以及各方对航线
长期开放的稳固信心。

对货主而言，尽管绕行带来
更高的燃油消耗和更长的交货周
期，但这一影响目前已被普遍接
受。对航运公司而言，绕行也重
塑了其在多个贸易航线上的运力
部署策略。在此背景下，一艘船
舶安全通过红海并不会立即引发
运力重新分配，也不会改变日常
的航线规划。马士基的谨慎态度

也 反 映 了
更广泛的地缘
政 治 与 贸 易 压
力。据国际航运媒
体 《劳氏日报》 报道，
该公司在2026年开局之际正面临
多重挑战，包括影响亚美贸易的
关税政策以及全球采购格局的变
化。在此背景下，红海形势只是
影响其综合决策的因素之一。

此外，“海事新闻”网站称，
尽管苏伊士运河交通已部分恢
复，但与危机前水平相比仍明显
低迷。波罗的海国际航运公会首
席航运分析师拉斯穆森表示，今
年 1 月第一周的运河通行量较
2023年同期下降 60%。此前长期
绕行非洲导致运费上涨约 160%，
并推高了行业船舶利用率。分析
人士预测，随着红海航线正常
化，集装箱船需求可能减少约
10%，这或将加速老旧船舶淘汰。

海洋与运价分析公司Xeneta
的高级市场分析师德斯廷·奥祖尤
古尔表示：“根据各航运公司航运
网络调整的速度和范围，事态发
展对货主而言将是一把双刃剑。
一方面，运力过剩可能带来运价
下行，使货主受益；但另一方
面，准班率和按时交付的可靠性
面临风险，这种潜在冲击值得警
惕。”

编者的话：“海运业终于开始
向常态迈进。”彭博社 20 日以此为

题报道称，经历了 6年多的动荡之后，海
运业朝着恢复正常的方向迈出重要一步。这轮动荡
先是源于新冠疫情，后是中东冲突，最后是美国发
起的关税战。远洋运输巨头马士基集团在近日的一
份声明中表示，计划恢复通过苏伊士运河的航线。

此前，由于商业船只面临安全威胁，该公司自
2024年 1月起暂停使用这条连接欧洲与亚洲
的重要通道。业内普遍认为，行业巨头
这一举措对于红海航运的复苏有重要

意义。那么，红海航线距离完全恢
复常态还有多远？还会受到哪些

因素的影响？

““对货主而言对货主而言
将是一把双刃剑将是一把双刃剑””

““地缘政治持续稳定地缘政治持续稳定
才是全面复航根本前提才是全面复航根本前提””


